Přezout gumy levou zadní

Zima je tady. Zatím ještě nenastal největší nápor na pneuservisy, ale před vánoci se strhne mela, když bude každý chtít přezout pneumatiky za zimní. To normálně není velký problém, zvlášť když zákazník přijede nebo si dá připravit čtvero zimní obutí s disky, takže se kola jenom vyměňují. V podstatě banalita, která má ale také své nebezpečné úskalí. Při takové příležitosti se zpravidla kola vyvažují a už v tom může být zakopaný pes. Na vyvažovačce se vesměs kola upevňují středově, ideální prostředek se však sotva dosáhne a vlastně pokaždé nikdy stejně. To může vést k odchylně naměřeným hodnotám a k reklamacím. Horší však je, když se při vyvažování stane malér nebo dokonce, když se kolo utrhne. Případná nedbalost může mít i své trestní dozvuky, určitě však v náhradě škody. Stojí za to si připomenout § 421a občanského zákona:  „Každý odpovídá i za škodu způsobenou okolnostmi, které mají původ v povaze přístroje nebo jiné věci, jichž bylo při plnění závazku použito. Této odpovědnosti se nemůže zprostit.“ (§ 421a/1 o.z.).

I kdyby tedy došlo k poruše vyvažovačky, třeba se utrhla osa nebo došlo k jiné závadě, která zákazníkovi způsobí škodu, pneuservis za ni odpovídá a nemůže se této odpovědnosti zbavit, i kdyby třeba bylo zjištěno, že vyvažovačka se rozbila v důsledku výrobní vady, vady materiálu nebo prostě jakkoli bez viny jejího provozovatele. 

Je přirozené, že servisní mechanik sám zákazníkovi neodpovídá, ale jeho zaměstnavatel – majitel servisu (§ 420/2 o.z.). Odpovědnost pneuservisu doplňuje i § 420a/1: každý odpovídá za škodu, kterou způsobí jinému provozní činností. Tak by mohla zákazníkovi vzniknout škoda např. odlétnutým kaménkem z profilu vyvažované pneumatiky, když nebylo použito krytu. V téhle souvislosti si však znovu připomeňme, že zákazník v blízkosti strojů nemá co dělat a zejména ne těch rotačních. Vůbec, pokud si na opravu chce počkat nejraději bychom ho viděli mimo pracoviště, nejspíš v nějaké oddělené místnosti. 


Další problém s výměnou pneumatik nebo jejich opravou je dotažení matic kola po montáži. Vždycky by se mělo provádět momentovým klíčem, přirozeně se znalostí utahovacího momentu. Uvolnění a utažení matic je problémem zejména u nákladních vozidel, když řidiči k tomu používají „trhák“. Ten bývá různý a také zpravidla i jinak dlouhý a pak už jen stačí, aby si silný řidič vzal delší trhák po slabším kolegovi a nemá-li cit, je neštěstí hotovo. O tom by mohl vyprávět řidič nákladního automobilu, jehož věc se projednávala před soudem. 


Tehdy byl nákladní automobil opravován i s přívěsem ve firemních dílnách. Po opravě brzd zaparkovali opraváři náklaďák i s přívěsem na nádvoří firmy a křídou velkými písmeny na bok přívěsu napsali DOTÁHNI SI KOLA. Řidič vozidlo po opravě převzal a když najel asi 300 km jedno kolo přívěsu se uvolnilo a v rotaci ve velké rychlosti narazilo do protijedoucího autobusu, kde způsobilo smrt dvou cestujících a několik zranění. Kdo viděl utrhnuté kolo automobilu nebo komu se to samotnému stalo, ví, co takové kolo umí. Sám jsem jel onehdy přes Plzeň, když přede mnou se pod automobilem, za kterým jsem jel, náhle objevil gejzír jisker a z nebe spadl meteor, který v prudké rotaci narazil na dlažbu a odskočil ještě nějakých 30 m do strany. Naštěstí mu nikdo nebyl v cestě. Teprve dodatečně jsem si uvědomil, že automobilu přede mnou upadlo kolo a to, co padlo z nebe nebyl meteor, ale právě rotující pneumatika na disku. 


Abychom se vrátili k našemu řidiči, co si měl utáhnout kola - případ se dostal k soudu s obžalobou pro způsobení smrti a zranění z nedbalosti. Zpočátku nikdo obžalovanému nevěřil, že opravdu podle nápisu na přívěsu kola dotáhl, když ujel asi 50 km, jak se dušoval. Dokonce i soudní znalec u soudu tvrdil, že kolo se mohlo odpojit jen proto, že nebylo dotaženo a uvolnilo se. Až v odvolacím řízení se podařilo najít specialistu – odborníka na šroubové spoje. Ten v laboratoři a pod mikroskopem zjistil, že závit je nepřirozeně natažen a to mohlo být jenom výsledkem příliš silného dotažení spoje. Obhajoba obžalovaného tak nebyla vyvrácena, když se ukázalo, že použil příliš dlouhý „trhák“ a spoj dotáhl nad míru, kterou snesl. Takže ne jen nedotažení, ale i přetažení větší silou než je předepsáno, je špatné. Pomoci může jen momentový klíč - ovšem musí být znám příslušný moment k utažení. Kuriózní v našem případě bylo, že jej neznal ani soudní znalec, který proti obžalovanému vypracoval znalecký posudek, na jehož základě byl také v první instanci obžalovaný odsouzen. 


Montáž pneumatik sama je rovněž nebezpečná: potvrdil to i případ řidiče, který montoval pneumatiku svého nákladního vozidla, když ta praskla a oslepila obě jeho oči. Podceňování nebezpečných prací a jejich provádění bez předepsaných ochranných pomůcek je hazardem a už se mnohokrát vymstilo. Výměna kol automobilů, jejich vyvažování nebo montáž a demontáž samotných pneumatik nejsou tedy bez rizika a pracoviště pneuservisu je neprávem Popelkou autoopravny. Přezutí pneumatik – i když dnes zpravidla moderními přístroji není až tak hračkou, jak se na první pohled zdá a už vůbec je nejde dělat levou zadní. 
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