WALKER

Vétsina servist neviastni analyzatory vyfukovych plynt a pokud
ano, casto je nevyuziva efektivné.
Co vsechno se da poznat ze slozeni vyfukovych plynt?

Nékdy narazime na opravdu zachovalou ojetinu s velkou
vybavou, jen si nejsme jisti stavem motoru. Prosté nevéfime
uddvanému poétu najetych kilometrd. Co s tim?

Nase obvyklé rada znéla obétovat pér stokorun navic za zmé-
feni emisi a pozadat zkuseného technika, aby zkusil odvodit
ze zméfenych hodnot zhruba i stav a opotfebeni motoru.

Ze tahle metoda dosla profesiondlniho, védeckého dotazent,
jsme nevédéli, dokud se neobjevila na poslednim frankfurt-
ském velefrhu Automechanika. VWvojovi pracovnici spolecnosti
Walker tam zvefejnili vysledky prozkumu, ze kterého vyplyva,
ze 95% autoservisy, vceiné t&ch v nejvyspélejsich zemich,
nevyuziva svij analyzdtor wyfukowych plyno efekfivng. Aby
se fo zménilo, na stanku spolec¢nosti Tenneco Inc., vyrobce
wyfukowych systém0 a katalyzatord znacky Walker®  predved|i
novou verzi 3.0 diagnostického software 4G AGAR.

Bleskové detailni rozbory emisi

Novy software 4G Agar bshem nékolika sekund provede di-
agnostiku slozeni wyfukowych plynd, nésledné& vyhodnoti velké
mnozsivi moznych zévad na moforu a souvisejicich Eastech
motoru.

Mechanik jej musi jen nainstalovat na svdj pocita a zadat
hodnoty tyf naméfenych wyfukovych plynd — mnozsivi oxidu

uhelnatého (CO), oxidu uhliciteho [CO2), nespdlenych uhlo-
vodikd (HC), kysliku (O2) a hodnotu lambda. Jakmile tyto hod-

noty zadd, program po stisknuti tlacitka vyhodnoti na z&kladé
skutecné zméfenych hodnot, zda je n&jaky problém souvisejici
s motorem vozidla a kde.

Kazdy mechanik sice vi, Ze vady motoru maiji vliv na hodnoty

slozenf wyfukovych plynd, 0&inng inferpreface hodnot analytic-

kého pristroje je viak pro n&j slozitym kolem. Zafizeni pro
analyzu wyfukowych plynd se tok nepouZivaji naplno, coz

vede u v&Riny servist ke zfrété znacného mnozstvi potencidl-

nich obchodt. Spolecnost Tenneco Zjistila tuto skutecnost po
provedent 3kolicich kurst s vice nez 10 000 mechaniky z celé
Evropy.

Uréovani poruch
Provédéni analyz pomoci 4G-AGAR predstavuje vhodnou
metodu pro dohledani zakladnich problémd motoru.

Pokud se objevi problém, software stanovi nejpravdépodob-
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n&j$i piiciny a navede mechanika na fedeni. Software pouzf-
va oplimalizované algoritmy pro podrobnési detekei vétsiho
mnozstvi poruch. Vestavnd funkce navic umoziivje vytisknout
zprawu pro fidi¢e vozu s vyznacenim problému a krokd nut-
nych pro népravu.

Software umi detekovat problémy s motory, jako jsou napfiklad:

e poruchy lambda sondy

* zrezavélé césti vyfuku [vnitini)

nehomologované vyfukové systémy (nespravny zpémny tlak)

roztavené a opoffebené katalyzatory

zablokované (zanesené| wyfukové potrubi nebo katalyzatory

potize v systému spalovdni (svicky, kabely)

problémy s kompresi motoru

* poruchy snimace feplot

® (niky vzduchu v sacim systému, Gniky vzduchu ve vyfukovém
systému

* zaneseny vzduchovy filir apod.



Software md také rozsitené funkce: Napfiklad pfimy pristup
do vnifini databdze, kde jsou uloZena viechna data o zdkaz-
nikovi a minulych méfenich. Dalsim klepnutim se zobrazi pre-
hled viech prahovych hodnot vwiukovych plynt predepsanych
v EU [pro benzinové a naftové motory) a spofi¢ obrazovky
zavede mechaniky na 3D wlet do vnittku wvyfukové soustavy.
Nova verze obsahuje funkci automatické aktualizace, kferd
kontroluje akiualizace kazdych 15 dnf.

Encyklopedickéa zdsoba znalosti
Soucasti AGARu Walker je i kom-
pleni encyklopedie kontroly emisi,
iiz lze pouzit jako interakfivniho
poradce.  Obsahuje  rozsahlé
informace o tématech, jako jsou:
Wiukové systémy, snimace lamb-
da, evropské schvalovaci pokyny
pro emise u vyfukowych systémd
a katalytickych konvertord i spe-
cifickd oblast, do niz mize me-
chanik zanést kédy z libovolné
ctecky kodu elekironického palub-
niho systému diagnostiky (EOBD)
pro zjisténi wznamu viech t&chto
standardnich kédb. Vice informo-
cf najdete no adrese: www.4G-

-AGAR.com.

WALKER

VY FUHKOWVE SYSTEMY

Pokud servis nemd analyzétor...

B&zny servis obwykle zatim nemd analyzdtor vyfukowych ply-
nd, ponévadz se pro néj zda prilis drahy. Presto moze wyuzit
softwaru AGAR, ktery md v pocitaci, aby do pocitace zadal
hodnoty emisi konkréiniho auta zméfenych napfiklad ve stanici
mé&feni emisi, a software mu odvodi zavady. Je to zhruba tak,
Ze ffreba pomér mezi vysokym podilem nespdlenych uhlovodikd
(HC) a kyslicntku uhelnatého (CO) a ostamimi slozkami wyfuke-
vych plynd vypovi o tom, zda jsou tyto hodnoty dény obcasnym
vynechdnim zapalovéni nebo nadmémou spotiebou oleje, ma-
lymi kompresnimi tflaky atd.

Zajimavé je, Ze zatimco ffeba ve Spanélsku si novy software
iz zakoupilo pres 10 000 servist, zdjem o fenfo software
(dostupny u distributor znacky Walker v CR) nenf takovy, jaky
by se dal cekat. Pfitom porizent softwaru piijde na necelych
fisic korun a ndsledné roc¢ni aktualizace stoji kolem 500 Ke.
Servisy zafim spiSe uvazuji tak, Ze by jim software pomohl
jednou za rok vyvrdtit reklomaci zdkaznika, kiery si mysli, ze
mu namontovali 3paty ko-
falyzdtor, a fo se jim zdd
malo. Pfitom jeho vyuZiti je
mnohondsobné 3irdi, stejné
tak jako moznosti analy-
zatord  wyfukovych  plynd.
Je to skoda, ponévadz se
zpifsfiovanim emisnich no-
rem a nardstem elekironiky
v motorech se vyfukovy sys-
tém stal jednou z technicky
nejpropracovangsich asti
moforu a  vykonnost mo-
foru primo zavist na jeho
stavu, na presnosti hladiny
zpéiného tlaku vytvorené
ve wiukovém systému, na
kvalite  spalované smési. ..
Primy vliv nastaveni moforu
na spoffebu paliva se stale
zvétiuje, a emise maji stale

stale  hlubsi  vypovidaci
schopnost o stavu i sefize-
ni motoru. [ |
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