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# M Roadster z Guinnessovy knihy rekordd

Mazda MX-5

Automobilb zapsanych v Guinnessové knize rekordu je poskrovnu. V jubilejnim vydani knihy z roku
2005 najdeme prvni skuteény automobil (parni Cugnot), prvni vozidlo s motorem s vnitfnim spalova-
nim (Benz), dale nejrychlejsi, nejcennéjsi ¢i nejdéle vyrabény automobil a také Mazdu MX-5 (Miata
- toto oznaceni je zavedeno v Japonsku a v Americe). Ta se stala nejrozsirenéjSim roadsterem svéta,
kdyz pocet vyrobenych vozi presahnul 677 tisic. Jeji produkce bézi od roku 1989 a rekordni je po-
¢tem prodanych kust mezi viemi dvousedadlovymi otevienymi automobily. Nejstarsi exemplare se
tak jiz stavaji predmétem zajmu sbératelt a to pro nejmladsi a popularni kategorii historickych vozi-
del Youngtimer ¢i Neoclassics. (Podle definice je za starozZitnost povazovan predmét starsi dvaceti let
- u automobily je tato vékova hranice dosud 25 let, ale je pFipravovano navyseni na 30 let). Vsak také
dvé desetileti existence fenoménu MX-5 byly pfipomenuty jak na nedavném jubilejnim osmdesatém
autosalonu v Zenevé, tak i o tyden pozdéii na Retro Classics ve Stuttgartu.

je Uzce spjat s americkou filiclkou MANA
(Mazda North America) a na studio
|.A.D.{Infernational ~ Automotive  Design)
v jizni Anglii. Vysledné navrhy tvarové sice
velice podobnég, ale konstrukéné odlizné
(britsky navrh vychazel disledng z Lotu-
su veené pdtefového ramu a karosérie
z plastickych hmot - ten byl mdlo vhodny
pro hromadnou vyrobu) pak byly predény
do vyrobniho z&vodu v Hirodimé. Wsledny
projekt se stal urcitou syntézou, kdyz idea
pafefového ramu poslouzila joko soucast
zvydujici tuhost karoserie i pohdnéciho
Ustroji. Tento rém PPF (Power Plant Frame),
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Celni pohled na uhlazené tvary vozd, které jiz od doby Lotusu Elan téméF pdl stoleti fascinuji Fady piiznived
sportovnich automobils. Diky této Mazdé MX-5 si mohl jiz témé&F milion fidi&d (i fidi¢ek) svdj sen splnit.

a relativné vysoké oblibé Mazdy
MX-5 maiji podil predevsim ladné,
proporéné vyvazené tvary karosé-
rie a zvl&ste dobré jizdni viastosti, které
tyto vozy fadi mezi ,nejzabavngisi” auto-
mobily svéta. Vzhled i koncepce nejenze
odpovidg, ale piimo vychazi ze slavného
lotusu Elan (vyrobeno cca 12 tisic), ktery
se spolu s dalsimi britskymi o italskymi

roadstery 3edesatych let také stal pii
konstrukci MX-5-ky koncep&nim i vzhle-
dovym vzorem. Vysledek peclivych studit
a zkousek, na kterych se podilelo nékolik
mezindrodnich tymd specialistd, zakonité
prekondva viechny podobné automobily
v daném cenovém rozmez.

Vyvoj MX-5 (M jako Mazda, eXperimen-
fal, 5 ndvaznost na starsf vyvojové studie)

ktery m& kazdd MX-5 pod vysokym stie-
dovym tunelem, je v podstaté hlintkovy
pithradovy nosnik dold otevieného tvaru
pismene U, a kfery je vpiedu pfisroubova-
ny k zadnimu Eelu prevodovky a vzadu ke
skiini rozvodovky.

O jizdni dynamiky, ta je vzdy predpokla-
dem sporfovniho vozu, se stard z&zehovy
Ctyivdlec o objemu 1,6 litru prevzaty

Ugelny interiér (na snimku s pravostrannym Fizenim
pro zemé s levostrannym provozem) nevynikd
nadbyteénym prostorem, ale spise tulnosti a pét
pfistrojo véetné tlakoméru oleje (uprostfed ) panelu
poskytuji dostatecné informace béhem jizdy.

Na letosnim autosalonu v Zenevé pfipominaly ,dvacetiny em-iks-pétky” dva expondty, Eerveny I. generaci
a modry pak generaci posledni — souéasné vyrédbénou. Vnéjsi vzhledové zmény nejsou nijak vyrazné, pokrok
se viak nezastavil a kazdy zéjemce si mohl vie porovndvat i s posezenim za volantem obou automobils.
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Mazda MX-5 pii jizdé s vyklopenymi svétlomety, které
pak Edsteéné narusuji uhlazené linie karoserie. Vykla-
péni i sklopeni je provdadéno elektromagneticky.

Motor v Edsteéném fezu — v predni Edsti dobre
viditelny pohon obou vackovych hrideli ozubenym
femenem. Pozoruhodné jsou i rozméry prevodovky
(vzhledem k velikosti motoru), které md svij pdvod
v typu RX-7 (s Wankelovym motorem) a u typu MX-5
do urcité miry prebird i nosnou funkci &dsti podvozku.

z b&zného typu 323 (BG). Byl viak ndlezi-

t& upraven, dostal zcela novou hlavu valcd
se dvéma vackovymi hiideli, ctyfventilovou

mechaniku a také hydraulické vymezova-

e ventilové vile [ty kladou zvysené n&-
roky na kvalitu oleje a pravidelnost jeho
vymény|. Pripravu smési obsfardvé vicebo-
dové vstikovani Nippon, v principu Bosch
lJetronic. Je pozoruhodné, jok zdanlivé
mdlo se odliduje svymi tvary Mazda MX-5
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Tyto sportovni vozy Mazdu MX-5 a Lotuse Elan (ve verzi s pevnou stfechou) od sebe v konstruk&nim
vyvoji oddéluje nejméné 30 rokd. Z hlediska vnéjsiho vzhledu Ize tuto vékovou diferenci jen téZko

posuzovat.

nejstarstho provedent (prvni generace) od
soucasné vyrabéného. Vyrazngjsim rozdf-
lem jsou predeviim vyklopné svétlomety
(mezi zasvécenymi nazyvané bud ,spici”
nebo ,mrkacky”), ty byly v modifikované
formé prevzaty od vzorového lotusu, ale
uz u druhé generace (zavedena od roku
1998] jsou nahrazeny svétlomety pevny-
mi. Co jediné nelze prehlédnout jsou kola,
pokud se jednd o pivodni provedeni.
Jejich vn&jsi primér (presnéji — dynamicky
polomér) se vyrazné nelisi, odlisuji se pou-
ze promérem réfku — disku a fo s ohledem
na pouzivéni nizkoprofilovych pneumatik.
Pokud jde o karoserii, i ta prosla vyraznym
zdokonalenim, z vnéjsku se to viak proje-
vuje pii zachovani stejné oblych tvard jen
zvyraznénim lemd u vykrojeni pro kola.
Zvyiena e pfirozené jeji pevnost i forz-
ni tuhost, bezpecnost, bohatost vybavy
a dalsi parametry.

Tento Usp&sny (zvidste obchodné) spor
tovni automobil koncipovany v decentnim
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Pfi pohledu do motorového prostoru zaujme klasicky kryt hlavy vélci z hlinikové slitiny nad dvojici vac-
kovych hfideli, ktery ponékud evokuje sedesdatd léta. K ilusi starobylého motoru viak chybi karburdtory,
ty ale jiz vice jak pdl stoleti nahrazuji nejréznéjsi vstiikovaci soustavy.

refrostylu moze pfiméfené ,suplovat” i ne-
jednoho ryziho a vykonného ,veteréna’,
pokud se tykd pot&seni pfi jizdé a pii
sklopené sffese ,soft top’, kdyz se chcefe
projet i jen tak pro radost. [

Zakladni technické Udaje roadste-
ru Mazda MX-5 r. v. 1980:

Motor- fadovy kapalinou chlazeny
&tyivélec, rozvod DOHC se &tyfmi
ventily v kazdém vdlci, elekironické
vstfikovani paliva, bezdotykové za-
palovani. Zdvihovy objem 1598 ccm
(vrténi 78,0mm x zdvih 83,6 mm) vy-
kon 115 k (85 kW) pfi 6500 ot/min.
Prevodové Ustroji — jednokotougovd
spojka, pétirychlostni plné synchro-
nizovand prevodovka. Staly prevod
rozvodovky 4,30.

Podvozek - viechna kola nezdvisle
zavé$ena na lichob&znikovych polo-
ndpravdch s trojihelnikovymi rameny
odpruZzenymi  vinutymi  pruZinami
s uvnitf  uloZenymi teleskopickymi
Humi&i a pfiénymi zkrutnymi stabili-
zGtory. Prevodka fizeni hiebenovd.
Dvouokruhové kotouéové brzdy s po-
silovaem. Kola s rafky rozméru 5,5
J x 14", pneumatiky 185/60 HR 14.
Karosérie — dvousedadlovd, samo-
nosnd celoocelovd, oteviend s lehkou
skladaci stfechou.

Rozméry a hmotnosti - rozvor
2265mm, rozchod vpiedu 1410 mm,
vzadu 1430mm,  celkova délka
3950 mm, sitka 1675 mm, vyska 1230
mm. Pohotovostni hmotnost 955 kg.
Provozni vlastnosti — nejvétsi rychlost
195km/h, zrychleni O na 100km/h
za 8,7 s. Uddvand spotfeba paliva
dle EHK 6,1/7,8/ 9,61/100 km.

Cena - od 740 000KE v &ervenci 1993.
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