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Alfa Romeo - stoleté jubileum

Cuore Sportivo - v pfekladu ,,sportovni srdce” - privlastek, ktery si automobily Alfa Romeo, (od roku
1986 soucast skupiny Fiat Group Automobiles) vyslouzily béhem své stoleté existence a to diky Uspé-
chom v fadé motoristickych sportovnich podnikd. Slavné jméno, tradiéné vysoka technicka Groven,
krasné tvary karosérii, vykonné motory a predevsim vynikaijici jizdni vlastnosti, to vse charakteri-
zuje milanskou znacku, specializujici se na produkci osobnich automobild s vyraznym sportovnim

pojetim.

bdivuhodnd a nepretrzitd tradice

tto italské tovarny je delsi nez

100 let, nicméné oficidlni osla-
vy tohoto vyrog&i probihaji prévé v fomto
roce. Jeji plvod sohd az do roku 1906,
kdy francouzsky vyrobce Alessandro Dar-
racq ziidil na predmésti Milana filialky,
ve které zahdjil vyrobu svych automobild.
Jeho snaha nebyla prilis Usp&snd a tak na
podzim roku 1909 tuto dilnu koupila
skupina podnikatelt ,Anonima Lombarda
Fabbrica  Automobili” o jeji zacatecnt
pismena dévaji zkratku A.LFA. Kdyz roku
1916 postihly Alfu finaneni problémy stal
se jejim majitelem ing. Nicola Romeo.
Spojenim uvedené zkratky s jeho jménem
vznikla znacka Alfa Romeo. Jako emblém
firmy byly zvoleny méstské znaky Miléna
z obdobi ,Comuni” — cerveny kiiz v bilém
poli a draci had.
Prvni Alfa viasini konsfrukce vyijela hned
v roce 1910 a pohdnél ji robustni &ty-
fvélec zdvihového objemu 4084 ccm
a o vykonu 45 koni. Ve verzi s lehkou
ofevienou dvousedadlovou karosérii jeho
hmotnost neprevysovala 1000kg a dosa-
hovala rychlosti 110km/h. Dalsim typem
byl opét tyivalec typu 4C jedté véfsiho
objemu a to 4492 ccm, ale jiz s ventilo-
vym rozvodem 2xOHC a se &tyfmi ventily
pro kazdy vdalec. Nésledovaly dalii ctyf
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Atraktivni Alfa Romeo typu 6C 1750 s preplfiovanym Sestivélcovym motorem a s ka-
roserii roadster od véhlasné karosdrny Zagato postavend roku 1934.

i Sestivdlce, které se Uspéiné zicastiova-
ly celé fady zavodi (prerusené jen obdo-
bim prvni svéfové valky), zvldsté na né-
rocném sicilském okruhu Targa Florio, kdy
v roéniku 1923 zvitézil Ugo Sivocci s fili-
trovym Sestivalcem OHC o vykonu 71 k.

Stoleté jubileum firma Alfa Romeo pfipominala na autosalonech v Zenevé
i v Lipsku s dominantni (stylizovanou) éislici 100.

Roku 1924 nastoupil ve funkci 3éfkon-
struktéra v&hlasny Vittorio Jano (prestoupil
od Fiatu) a ten mimo zdvodnich specidld
vytvoril legendami sportovni Alfu Romeo
— Zestivalec typu 6C 1500 Sport (legen-
darnf ve smyslu slavné minulosti), pozdéji

Alfa typem 24
na snimku patf



Prvni a velmi Gspé&sny evropsky monopost Alfa Romeo P3 z roku 1932 s centrdlné u

isténym sedadlem zdvodnika uprostied

trojuhelnikového systému hnacich hfideli uloZenych v trubkovych vedenich, které sméfuji Sikmo vzad ke skiinim pohonu kol.

s objemem zvysenym na 1750 ccm. Od
typu 6C byl odvozen prepliovany fado-
vy osmivalec 8C 2300, motor mé&l dva
bloky valct a dvoudilny klikovy hridel,
z jehoz sffedu byly ozubenym soukolim
pohdnény nejen oba vackové hiidele

v hlavé valel, ale i plnici dmychadlo
(kompresor). Motor dosahoval vykonu
165 k pii 5400 ot/min a po vitézstvi
ve Velké cené ltdlie roku 1931 (z&vod-
nici Nuvolari a Campari) dostal ndzev
Monza.

Pro sezénu 1932 zkonstruoval ing. Jano
velmi Gsp&3ny monopost, oznaceny jako
typ P3, ktery se stal vzorem pro  zavodni
vozy i jinych znacek. Mé&l motor stejny
jako Monza, dle s objemem zvysenym
na 2654 ccm  [prodlouzenim  zdvihu

-

HP roéniku 1924 zahdjila slavnou historii znacky a automobil ~ Viz je uchovdvdn v tom nejvzdcnésim, tedy témér zcela autentickém stavu s mini-

Zxs

malnimi restauratorskymi zésahy, aby hodnota jeho staii zistala nezpochybnitelnd.

k nejcennéjsim expondtdm tovdrniho muzea v Arese u Mildna.
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Jeden z prvnich automobilt s karosérii respektujici zdkonitosti aerodynamiky si nechal postavit roku 1913 milédnsky hrabé Marco
Ricotti na podvozku Alfy 24 HP u karosérny Castagna. Oproti obvyklé karoserii (hranatych tvard) dosdhl rychlosti asi o 15 % vys-
3i (bdajné& 139km/h). Umisténi fidice a posddky zistalo téméF nezménéno — viz poloha volantu u prvniho kruhového okénka.

o 12mm] a osazeny dvéma dmychadly
Roots, takze kazdy z bloki valcd byl pre-
pliiovén viastnim zdrojem s karburdtory
Weber. Jeho vykon byl vystupriovan az
na 215 k pii 5600 of/min. Na setrvac-
nik motoru navazovala  dvoukotoucova
spojka a &tyfrychlostni prevodovka. Kon-
strukeni zvldstnost byl dvoustranny pohon
kazdého zadnitho kolo  samostatnym
hfidelem bez klouby a s diferencidlem

umisténym ve zvl&sini skiini pohonu bez-
prostiedné za pievodovkou. Bez paliva
viz vazil 770kg a dosahoval rychlosti az
230km/h. Byl to nejusp&snéfsi zévodni
automobil v lefech 1932 o 1933, kdy
za jeho volantem vynikli jezdci Fagioli,
Chiron, Nuvolari, Varzi a dalsi, zvitézili
v celé fadé z&vodl a starfovali i na Mo
sarykové okruhu v Brné.

Alfa Romeo proslula svymi sportovnimi

U osvicenych sbérateli i divdkd se stdle vice prosazuji trendy, Ze nejvétsi cenu i ob-
div zasluhuji autentické a nerestaurované expondty, byt i nesou stopy pouzZivani &i
opotiebeni.
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a zavodnimi vozy nejen pred Il. sv&-
tovou valkou, ale i po jejim skonceni.
Vozidla vybavend jak atmosférickymi tak
i prepliiovanymi motory vitézila #€mé&f ve
viech sporfovnich podnicich, kferych se
z(&astiiovala. Bylo tomu i ve slavném z&-
vodé Mille Miglia (1000 mil), jeho trasa
vede napii¢ ltdlii (popularita zavodu trvé
do soucasnosti, byf je jiz vyhrazena pro
automobilové veterany) a zvidste pak
v nékolika roénicich &tyfiadvacetihodino-
vého zévodu v le Mans. Ucast na z&-
vodech byla pro tovamu dilezita i kdyz
vyroba  sportovnich  speciéli  nemohla
byt dostatecné ziskova a bylo zapotfebi
rozsffit produkei také na automobily pro
§irsf vefejnost. Pominou-i se uZitkova vozi-
dla se znackou Alfa Romeo, tak i osobnf
vozy urcené pro bézny provoz si vzdy
ponechdvaly sportovni image, kfery pro
nemalou skupinu Fidi¢d mé t&zko odola-
felnou piitaZlivost. |
Pokracovani priste



