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aoalter Walter Super 6

- kral silnic

z hlediska prostoru vyuZivd téméf celou Sifi vozu.

roce 1928 byly zkonstruovény

ing. F. A. Barvitiusem dva typy
osobnich vozd, a to ctyfvélce 4 B

a Sesfivélce 6 B (pismeno B znadi jméno
konstruktéra), kferé ve vyrobnim programu
nohradily piedchozi  solidni &tyfvalcové
typy P I oz P IV konstrukce ing. Plocka.
Oba nové typy byly prakticky poslednim
vyvojovym stupném v konsfrukei automo-
bild Walter, dalii typy Super 6, Standard
a Regent prinesly jen drobn&fsi zmeény ve
zvyseném objemu motoru, (vitani zvétseno
o 5mm] v usporiédéni i poctu karburdtoru,
v rozvoru néprav a ve vzhledovych Gpra-
véch.. Pro Oplnost je mozno pripomenout
jeste vicholny typ, dvandctivalec Royal
(pravy krdl), ktery viak zUstal prakticky ne-
prodejny — jsou znamy pouze fi vyrobené
vozy. Ve fiicatych létech se pak stala nos-
nym programem dobre prosperujici vyro-
ba leteckych motord a vyroba automobild
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Velmi prikopnickd i tvarové vyraznd karosérie postavend na
podvozku Walter Regent u firmy Sodomka ve Vysokém Myté

podle ndvrhu ing. Vladimira Balcara roku 1935. Md uspo-
Féddni sedadel 3+3 osob (sedicich vedle sebe) a zdarile

»Kral vzduchu - kral silnic” byl jeden z honosnych, ale
odivodnénych tituly jinonické tovarny Walter, ktera ko-
lem roku 1930 byla jiz proslula vyrobou leteckych mo-

tord a automobily stredni i vyssi tFidy. Letadla a kvalitni

Walter 6B z roku
1928 — pied vozem
tovdérnik i akciondF
Kumpera, ktery spo-

lu se zakladatelem

firmy Josefem Wal-
terem mél nejvétsi
zdsluhy na  rozvoji
a prosperité firmy.

byla omezena na mensi typy vyrabéné ve
spoluprdci s firmou Fiat. Byly to typy Junior,
Bijou, lord a Princ.

Motory té&chto technicky promyslenych
aufomobild 4 B a 6 B, z nichz se jesté
omezeny pocef dochoval, jsou fadové
Cyf a Sestivdlce OHV velmi uceleného
vzhledu. Maji shodné vrténi i zdvih, [i3f
se jen poctem valct a karburdtord a pii-
rozené zapalovanim. Hlavy vélcd jsou

konstrukéné vyspéla spolehliva auta vidy patfila k vr-
cholim strojirenské vyroby. V tomto sméru vyrobkim
Walter nepochybné patfi misto z nejprednéjsich, a to
nejen ve stiedni Evropé.

s opracovanym spalovacim  prostorem,
klikovy kiidel z chromniklové oceli vynika
statickym i dynamickym vyvazenim a ta-
ké pisty Bohnalite s invarovou viozkou
maji velmi nizkou tepelnou roztazivost.
U Sestivalcd je pak chladici systém dopl-
nén obghovym cerpadlem a v dosledku
foho i fermosfatem (tehdy nazyvanym
kaloristat), umisténym v horni  komore
chladice, ktery prostfednictvim pdkového
mechanizmu ovlddal soustavu Zaluzif pred
chladicem. Dalsi zajimavosti je konstrukce
jednolamelové spoiky, kterd ma oblozent
nanyfované pfimo na setrvacniku a na pri-

Luxusni kabriolet
Walter Regent
(od typu Super 6
se odlisuje pre-
devsim maskou

chladice) z roku
1933 postaveny
v Sodomkové
karosérné ve
Vysokém Myté.




Knapp za volantem jednoho ze tfi ,,Rudych ddabls”,
se kterym absolvoval soutéz ,10. tisic km” Evropou.

Jubilant — v tomto roce (2010) pravé ,osmdesdtilety”
Super 6 mize upoutdvat pozornost i rozmérnymi
svétlomety Zeiss a ,hledacky” stejného vyrobce
umisténymi po strandch &elniho skla.

Charakteristickymi znaky karosérie phaeton (téZ
tourer) je jednoduchd sklopné stfecha a dvefe bez
okennich rémd — postranni okna jsou samostatnd a ke
karoserii se podle potfeby nasazuji a pfipevhiuiji.

flacném talifi, aby vlasti lamela
méla mendi moment setrvacnos-
fi a aby se usnadnilo fazenf
rychlosti.  Podvozky  prakticky
viech typd automobild Walter
isou zcela klasické koncepce,
ale vzdy s vyspélou brzdovou
soustavou a s velmi peclivym
propracovénim, €z s ohledem
na nizkou hmotnost, pfi jejichz

ZiEEERRRAEARARRARA,

b ] T
vyrobé jako by nepfichdzely sz
v Ovahu ohledy financn. -
Pokud [de o karosérie byly sta- -
vény povéfiinou individuding,  sag
12804

a to jak v matefské tovame
v Jinonicich, tak v presfiznich
karosarnach, jako Brozik v Plz-
ni, Petera ve Vrichlabi, Sodomka
a v dalsich.

Podle aufentickych  informaci
jednoho z nékdejsich zakaznikd
automobilu Walter byl probéh
pii koupi nového vozu nésledu-
jict. Nejprve sezndmil zastupce

Dva z vozi Walter Super 6 na parkovisti pfi Auto Stangl rallye, svétly z vozi, zakdzkovy kabriolet,
mé karoserii postavenou u firmy ,Petera a synové” ve Virchlabi (nyni Skoda), druhy — jednodusi phae-

ton je pdvodni provedeni tovarny Walter.

firmy potenciondlniho zdjemce s pred-
vadécim vozem a ndsledné v prisluiné
filidlce byla uzaviena objednévka. V té
byly specifikovany vsechny pozadavky
ohledné podvozku, druhu prislusenstvi,
poctu a umisténi ndhradnich kol atd.,
druhu  karosérie podle vyobrazeni, dle
v nékterych pfipadech i ffirozmérnych
modeld, barevné feseni, druh Ealounéni
a dalsi prani. Podvozek vozu objednany
kupfikladu v listopadu byl do mésice pre-
dan do karosarmy a za dalsi dva oz i mé-
sice byla zhotovena karosérie. Po monfézi
byl v0z (podvozek) prezkousen a sefizen
neidfive na zkusebnich brzdicich vdlcich
Heeman — Freude a teprve potom na silni-
ci. V breznu pak mohl byt jiz vyzkouseny
a vylestény automobil predén zakazniko-
vi. V roce 1932 stdl podvozek typu Super
6 kolem Q0 tisic K&, zakdzkovd karosérie
(v daném piipadé dvoudvéiovy Ctyfse-
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Pfiény Fez motorem Woalter 6B z vozu, ktery mél vystavni
premiéru na prazském autosalonu roku 1928.

dadlovy kabriolet v firmy Pefera) dalsich
55 tisic. Automobily Walter dosdhly fadu
sportovnich Usp&chd, zejména v ,Mezind-
rodni soutéZi spolehlivosti na 10 000 km
Evropou” tym i ,rudych dabld” a speci-
&Iné postavené vozy pak i v rychlostnich
z&vodech Zbraslav - Jilovists, na Masary-
kové okruhu v Brné a predeviim na ,1000
mil ¢eskoslovenskych”. |

Technické Udaje automobilu
Walter Super 6 r. v. 1930:

Motor - kapalinou chlazeny Ffadovy
Sestivdlec s ventily v hlavé, rozvod
OHV, dva horizontdIni karburdtory Ze-
nith 30 HAKB, elektromagnetické zapa-
lovani Scintilla. Zdvihovy objem 3250
ccm (vrtdni 80mm x zdvih 108 mm),
vykon 80 k (63 kW) pii 3000 ot/min.
Elektrické pfislusenstvi 12 V.

Prevodové ustroji — suchd jednolame-
lové spojka, étyfrychlostni pfevodovka,
na zvldétni prdni doplnénd rychlobé-
hem Maybach-Walter.

Podvozek - lichob&znikovy Zebfinovy
rdm, obé ndpravy tuhé odpruzené po-
délnymi listovymi pery. Provozni brzdy
kapalinové ATE - Lockheed s poditla-
kovym posilovaéem Bosch-Dewandre.
Kola RW. s dratovym vypletem. Pneu
6,50 - 20",

Karoserie — podvozkové smiSené kon-
strukce ofeviené i uzaviené pro 4 az 7
osob - véfiinou individudlné stavéné
podle pozadavki zdkaznika.

Rozméry a hmotnosti - rozvor
3300mm, celkovd délka 4600mm,
Sitka 1650 mm, objem palivové nadrze
801, pohotovostni hmotnost 1650 az
1900kg, dle druhu karosérie.

Provozni vlastnosti — nejvys3i rychlost
130km/h, spofieba paliva 16 oz
201/100 km.
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