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KYB - PŘEHLED VÝROBKŮ
KYB - největší dodavatel 
tlumičů na světě
str. 6 - 7
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INA - rozvodové sady
- kvalitní montérky jako dárek

Mikulášská jízda  - 5. 12. 2009
- tradiční jízda historických automobilů

KYB - Tlumiče pérování - přehled výrobků 
- největší dodavatel tlumičů pro výrobce automobilů

GKN - Hnací poloosy a klouby LÖBRO 
- termoplastické manžety, montáž hnací poloosy, 
možná opotřebení klecí kloubů

GKN - Hnací poloosy a klouby LÖBRO
- demontáž / montáž hnací poloosy,
rozdělení maziv a mazadel

GKN - Hnací poloosy a klouby LÖBRO 
- montáž - pohon předních a zadních kol

Nový katalog Tesla Blatná
- Tesla -Zapalovací kabely 2010 /2011 

Akce leden - březen 2010 - Diagnostika DS150 
- rozhovor se zákazníky 

Citroën „Déeska“ 
– bohyně všech automobilů

Právní poradna - Kdo zaplatí škodu při vlečení vozidla

Montážní rady - Ford Transit 
Servisní plán, výměna pylového a prachového fi ltru, demon-
táž a montáž spojky, tlumičů pérování, převodovky, řetězu,
vynulování ukazatele servisního intervalu, vedení řemene 

Filip to umí, Filip to ví - Diagnóza závad dvouhmotových 
setrvačníků LUK - 3. díl

CHAMPION - Akční nabídka žhavicích svíček

VARTA - Akční balíčky baterií + dárek Nokia 6300 

18 - 19
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NEPŘEHLÉDNĚTE

Diagnostika DELPHI
AKCE leden - březen
- dárek za nákup autodílů 
                              str. 15 - 17

Vážení přátelé,

vítáme Vás u prvního čísla 
roku 2010. Jistě jste si uži-
li svátky v klidu a pohodě 
a nabrali síly do další se-
zóny. Ačkoli bývají zimní 
měsíce pracovně volnější, 
letošní zima je opravdu 
mrazivá, a tak je práce 
stále dost. Při nízkých tep-
lotách auta skutečně trpí, 

a některým se nechce ani rozjet. A tak se musí 
měnit baterie a svíčky, které by za normálních 
okolností ještě mohly něco vydržet. Je třeba častěji 
měnit vodu do ostřikovačů a jiné další zdánlivé 
drobnosti. Do Vašich servisů zavítají zákazníci, 
kteří se dostali se svými automobily do potíží, 
právě v důsledku proměnlivého počasí.
My Vám jako obvykle chceme nabídnout spoustu 
výhodných akcí a informací, abyste byli připrave-
ni, a aby bylo Vaše podnikání příjemnější. Začát-
kem prosince pořádala fi rma Veterán Car Štangl 
Mikulášskou jízdu veteránských automobilů. Kratič-
kou reportáž Vám přinášíme hned v úvodu. Z mi-
nulého čísla pokračujeme informacemi o typech 
tlumičů a navazujeme na technické informace 
o hnacích poloosách a homokinetických kloubech 
Löbro. Dozvíte se podrobně o jejich montáži 
a opotřebení klecí kloubů. Na dalších stránkách 
Vás navnadíme zajímavou nabídkou na diagnos-
tiku Delphi. Podrobnosti této nabídky Vám sice 
sdělí až naši prodejci, ale na těchto stránkách se 
dozvíte jak diagnostiku Delphi úspěšně využívají 
naši zákazníci. Pochopíte, jak je to v dnešní době 
hodnotná a užitečná pomoc při zjišťování závad 
i u těch nejmodernějších automobilů. V rubrice mi-
nulost si zavzpomínáme na legendární vůz Citroën 
DS, který v roce 1955 svými pokrokovými prvky 
oslnil na Pařížském autosalonu a později se stal 
fi lmovou hvězdou po boku Fantomase. Přejeme 
Vám, aby byl rok 2010 příjemný a úspěšný jak 
v pracovním, tak v soukromém životě.

Srdečně Vás zdraví
Andrea Zoulová, redakce
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AKCE platí od 1. 12. 09 

do vyprodání zásob

Kvalitní montérky 

za nákup INA sad 

AKCE platí

Mikulášskou jízdu veteránských automobilů. Kratič-
kou reportáž Vám přinášíme hned v úvodu. Z mi-
nulého čísla pokračujeme informacemi o typech 
tlumičů a navazujeme na technické informace 
o hnacích poloosách a homokinetických kloubech 
Löbro. Dozvíte se podrobně o jejich montáži 
a opotřebení klecí kloubů. Na dalších stránkách 
Vás navnadíme zajímavou nabídkou na diagnos-
tiku Delphi. Podrobnosti této nabídky Vám sice 
sdělí až naši prodejci, ale na těchto stránkách se 
dozvíte jak diagnostiku Delphi úspěšně využívají 
naši zákazníci. Pochopíte, jak je to v dnešní době 
hodnotná a užitečná pomoc při zjišťování závad 
i u těch nejmodernějších automobilů. V rubrice mi-
nulost si zavzpomínáme na legendární vůz Citroën 
DS, který v roce 1955 svými pokrokovými prvky 

www.autostangl.cz / www.autostangl.sk  KVALITNĚJŠÍ SERVISInfolinka: 800 111 999 / 0800 111 999

do vyprodání zásob

katalog. číslo použití na vozy cena
530 0082 10 AUDI A3, SEAT CORDOBA, SEAT IBIZA III, SEAT LEON, ŠKODA OCTAVIA, VW CADDY II, VW GOLF IV, VW JETTA, 

VW NEW BEETLE, VW POLO 1.9 TDI  – od roku 1996
2 916,- Kč

530 0096 10 CITROËN BERLINGO, CITROËN EVASION, CITROËN JUMPER, CITROËN JUMPY, CITROËN XANTIA, CITROËN 
XSARA, FIAT DUCATO, FIAT SCUDO, FIAT ULYSSE, PEUGEOT 306, PEUGEOT 406, PEUGEOT BOXER, PEUGEOT 
EXPERT, PEUGEOT PARTNER, SUZUKI BALENO 1.7D,1.8D,1.8TD,1.9D,1.9TD   – od roku 1995

1 363,- Kč

530 0117 10 CITROËN JUMPER, FIAT DUCATO, IVECO Daily I,II, OPEL MOVANO, PEUGEOT BOXER, RENAULT MASTER I,II, 
RENAULT TRAFIC 2.5 D,2.8 HDI,2.5 D 4x4,2.8 HDI 4x4   od roku 2000

1 709,- Kč

530 0201 10 AUDI A2,A3,A4,A6,FORD GALAXY,SEAT ALHAMBRA,SEAT ALTEA,SEAT AROSA,SEAT CORDOBA,SEAT IBIZA 
IV,V,SEAT LEON,SEAT TOLEDO II,III,SKODA FABIA,SKODA OCTAVIA,SKODA ROOMSTER,SKODA SUPERB,VW 
CADDY III,VW GOLF V,VW JETTA IV,V,VW MULTIVAN Mk V,VW NEW BEETLE,VW PASSAT,VW POLO,VW 
SHARAN,VW TOURAN 1.4 TDI,1.9 TDI,1.9TDI 4x4,1.9TDI RS,2.0 TDI,2.0 TDI 4x4   od roku 2000

1 923,- Kč

Za každý nákup nad 2999,- Kč bez DPH 

INA sad těchto katalogových čísel 
získáváte ZDARMA montérky! 

Uvedené ceny jsou bez DPH a platí pouze 
pro velkobchodní zákazníky.

Sada včetně
řemenu INA!

6 - 7

10 - 11

14

32

PŘÍŠTĚ:  

OSRAM
- inovativní produkty
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KYB přehled výrobků Jaký tlumič KYB je vhodný pro Váš automobil?

PREMIUM

EXCEL-G

GAS-A-JUST

ULTRA SR

AGX

Speciální konstrukce olejových tlumičů, která kompenzuje opotřebení 
zbývajících prvků zavěšení a zajišťuje vyšší pohodlí jízdy.

Unikátní patentovaný systém ventilků a stlačený dusík eliminují proces slábnutí tlumící 
síly, které je způsobeno pěněním hydraulického oleje, k němuž u tlumičů často dochází.

Tlumiče, které automaticky přizpůsobují hodnotu tlumící síly. Spojení dusíku 
stlačeného pod vysokým tlakem a oleje se širokým rozsahem provozních teplot 
minimalizují otřesy a houpání karoserie

Konstruované pro sportovní styl řízení vozidla, s vysokými požadavky na stabili-
tu jízdy. Zvýšená hodnota tlumící síly zajišťuje nekompromisní přilnavost a přes-
nost řízení.

Tlumiče AGX umožňují snadnou změnu tlumicí síly bez nutnosti demontáže. 
Změny je možné provádět bez použití nářadí ve 4 nebo 8 rozpětích s použitím 
ovládacího kolečka umístěného na vnější straně tlumiče.

K-Flex

Upevňovací sada zavěšení

Ochranná sada

Pružiny zavěšení K-Flex jsou 
vyrobené v souladu se standardy 
originálního vybavení (OE).
Kompletní nabídka pokrývá 
většinu aplikací.

Zajišťují správné spojení tlumičů 
s prvky závěsu a karoserie. 
Prodlužují dobu bezporuchové 
činnosti tlumiče, zvyšují jízdní 
komfort a ovladatelnost vozu.

Originální ochranné sady KYB 
předcházejí poškození povrchu 
pístnice a těsnících prvků 
v důsledku působení prachu 
a vlhkosti. Snadná montáž.
Prodlužují dobu bezporuchové 
činnosti tlumiče.

KYB je největším dodavatelem tlumičů na světě pro výrobce automobilů. 
Každý čtvrtý automobil, který se ve světě vyrobí, je z výrobního závodu vybaven tlumiči KYB.
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GKN Industrial & Distribution Services 
partner pro náhradní díly a systémy hnacích poloos
                                                                   (pokračování)

Hnací poloosy a klouby LÖBRO

Tip 2: Termoplastické (TPE) manžety
Termosplastické manžety LÖBRO jsou upevněny nerezovými sponami, které vyžadují utahovací moment 23-30 Nm. 
Na tyto spony je možné použít speciální nářadí GKN. Pokud je utáhnete příliš těsně nebo necháte příliš volné, může to mít 
tyto následky: prosakování, nedosednutí, poškození manžety. Mějte prosím na paměti, že poškození způsobená chybami 
při montáži nepodléhají záruce!

Demontáž hnací poloosy / Kloub k převodovce

Přestřihněte zajišťovací 
sponu. Manžetu pře-
táhněte naruby přes 
hnací poloosu.

Srazte kloub z hřídele 
pomocí plastového
nebo gumového 
kladiva.

1

3

Roztáhněte a sundejte 
rozpěrný pojistný
kroužek.

POZOR: Vždy dávejte 
pozor, abyste klepali 
na náboj. Klepání na 
vodicí kroužek čepu 
nebo kloub může kloub 
poškodit. Stáhněte 
z hřídele manžetu.

2

4

Tip 3: Montáž hnací poloosy
Vyhněte se přílišnému přetěžování posuvného kloubu tím, že necháte hřídel svěšenou, zatímco je stále připevněná ke krytu 
převodovky. Může to způsobit extrémní tlak na klec kuličkového ložiska a tím ji rozlomit. Použijte speciální nástroje doporu-
čené výrobci automobilů. Dodržujte utahovací momenty dané výrobcem vozidla. 

Možná opotřebení klecí kloubů
Znaky opotřebení nebo
dolíčky u jednoho nebo
více okének.

Všechny tyto klece kuličkových ložisek jsou vadné. 
Kloub je třeba okamžitě vyměnit!

Tip 4: Berte v úvahu všechny díly
Sada dílů pro opravu LÖBRO obsahuje všechny díly potřebné pro správné provedení opravy. Při nasazování kloubu vyměňte 
vždy všechen spojovací materiál. Vždy vyměňte pojistný kroužek a pro upevnění použijte nové šrouby. U kloubu ke kolu vždy 
vyměňte matice a šrouby s vnitřním šestihranem. Při upevňování zajišťovacích spon vždy používejte speciální nástroje.

Lomy u jednoho 
nebo více okének.

Znaky opotřebení na vnitřních 
a vnějších profi lech způsobené 
svařováním za studena (může 
nastat u pevných kloubů ke kolu).

Odštěpování hran u jednoho
nebo více okének.

91/10
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Demontáž hnací poloosy / Kloub ke kolu

Přestřihněte obě 
zajišťovací spony.

Roztáhněte rozpěrný 
pojistný kroužek.

1

3

Manžetu přetáhněte 
naruby přes hnací
poloosu.

Do hřídele vložte 
závitový šroub.

2

4

Stáhněte kloub 
z hřídele.

5 Stáhněte manžetu. 
Odstraňte zbytek
maziva 
a kloub očistěte.

6

Montáž hnací poloosy 
Sada dílů pro opravu kloubu ke kolu 
Sada dílů pro opravu manžety 
Sada dílů pro opravu diskového kloubu

Na hřídel nasaďte 
zajišťovací sponu.
Umístěte manžetu 
do správné polohy
mezi vybrání hřídele.

Zasuňte kloub 
na hřídel tak, aby 
drážky hřídele 
a kulového náboje 
byly paralelně.

1

3

Vyplňte kloub 
polovinou dodaného
množství mazadla.

Pomocí plastového nebo 
gumového kladiva za-
tlučte kloub opatrně na 
hřídel, dokud se pojistný 
kroužek neroztáhne 
do své funkční pozice. 
Pojistný kroužek má 
zaklapnout do žlábku na 
spojovací hřídeli nebo 
se eventuálně rozšířit za 
kulový náboj.

2

4

Nasaďte vnitřní (ze stra-
ny od převodovky)
klouby s kotoučem pomo-
cí plastového nebo gumo-
vého kladiva. POZOR: 
Použijte trubku, abyste 
zajistili, že uhodíte pouze 
na náboj kloubu.

Dovnitř manžety 
naneste zbývající
mazadlo.

5

Takto můžete zabrá-
nit poškození klece 
kuličkového ložiska 
nebo kloubu. POZOR: 
Kloub musí být na hří-
deli nasazen tak, aby 
byl nepohyblivý.

Rukou co nejtěsněji 
sepněte zajišťovací
sponu.

6

Dotáhněte zajišťovací sponu 
kleštěmi. Pojistný kroužek 
umístěte do žlábku kulového 
náboje. Oba držáky pojistné-
ho kroužku by měly ležet na 
vnějším výkružku. Pokud má 
být pojistný kroužek umístěný 
uvnitř, umístěte jej do žlábku 
hřídele. Klouby opatřené ta-
lířovou pružinou a přítlačnou 
podložkou: Dbejte na to, aby 
byly tyto součásti instalovány 
do správné polohy.

7 Ve správné poloze 
přetáhněte na kloub
manžetu.
Manžetu odvzdušněte.

8

Rukou co nejtěsněji 
sepněte zajišťovací
sponu.

9 Dotáhněte zajišťovací 
sponu kleštěmi
a zkontrolujte těsnost. 
POZOR: Lem manžety 
musí být v plném kon-
taktu s kloubem a hnací 
poloosou.

10

4a 4b

Tip 5: Rozdělení maziv a mazadel
Pro kloubové spoje a tříramenné klouby jsou, stejně 
jako pro standardní a vysokovýkonná použití, různá 
maziva. Složky jsou pro příslušná použití perfektně 
uzpůsobené oceli kloubu a manžet. To umožňuje 
plynulou činnost komponentů. Mazadla určená pro 
vysoký výkon mohou krátkodobě vydržet teploty až 
do 160°C, zatímco standardní kloubová maziva 
jsou navržena tak, aby vydržela krátkodobé vystave-
ní teplotám do 110°C. Použití standardních mazadel 
při vysokovýkonném využití může způsobit uvolňování plynů z maziva a nakonec i totální selhání kloubu, prasknutí manžety. 
Množství maziva v sadě na opravy LÖBRO je dostačující k plnému vyplnění příslušného kloubu. 
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Co je stejně dobré jako originální náhradní díly GKN?

Tip 6: Montáž / demontáž manžety
Tam, kde je to možné, použijte manžety speciálně vyvinuté pro daný kloub. Během 
montáže manžetu nedeformujte ani příliš neroztahujte. Dbejte na správnou utahovací sílu 
svorky; postupujte v souladu s pokyny výrobce. Vždy dodržujte dané utahovací momenty 
pojistného šroubu kloubu. Manžety vždy odvzdušněte. Používejte vhodné nástroje.

Montáž
Pohon zadních kol
Hnací poloosa s homokinetickým 
kloubem

Zasuňte hnací poloosu 
do náboje kola.

Zašroubujte kloub 
hnací poloosy do 
krytu náboje kola. Je-li 
to nutné, použijte
speciální nástroje do-
poručené výrobcem
vozidla.

Ručně natočte matici. 
POZOR: Použijte
pouze novou matici!

Vystřeďte kloub na pří-
rubu diferenciálu a dle 
utahovacího momentu 
utáhněte imbus šrouby. 
Použijte tři podložky. 
POZOR: Použijte pou-
ze nové imbus šrouby!

Utáhněte matici hnací 
poloosy. Utáhněte dle 
utahovacího momentu 
výrobce vozidla.

Zajistěte matici hnací 
poloosy proti uvolnění.

Dokonale očistěte kryt 
náboje kola a povrch
příruby diferenciálu. 

Vystřeďte kloub na pří-
rubu diferenciálu. Hnací 
poloosy s výztužnou tyčí 
je třeba vsunout do krytu 
převodovky po zámek. 
U převodovky s pojistným 
kroužkem musí být pojist-
ný kroužek nasazený.

Utáhněte šrouby. 
Dodržte utahovací 
moment udaný
výrobcem.

Zasuňte hnací poloosu 
do náboje kola. Vždy 
použijte všechny nové 
náhradní díly v sadě! 
Používejte speciální 
nářadí doporučené 
výrobcem. Po montáži 
zkontrolujte pevnost 
usazení tahem kloubu.

Utáhněte držák kola. 
Použijte nové šrouby 
a zajistěte je. Řiďte se
bezpečnostními opat-
řeními výrobce.

Na vnější závit dejte 
vymezovací podložku. 
Umístěte matici hnací 
poloosy a utáhněte uta-
hovacím momentem dle 
pokynů výrobce vozidla. 
POZOR: použijte pouze 
novou matici! 
Namontujte kolo.

7

8

9

10

11

12

7

8

9

10

11

12

Montáž
Pohon předních kol
Hnací poloosa s homokinetickým 
kloubem

Pokračování z č. 12. 2009

GKN repasované náhradní díly!
• Kvalifikace: Firma GKN je předním OE dodavatelem.

• Kvalita: Repasované hnací poloosy GKN se vyrábějí v certifikovaných zařízeních (ISO TS 16949, ISO 14001) 

 se strojním vybavením podle OE standardů.

• Výkon: Repasované poloosy GKN garantují původní výkon vozidla vzhledem k NVH (Noise Vibration Harshness – nepříjemné 

 účinky hluku a vibrací) i původní sklon kloubu.

• Bezpečnost: Repasované hnací poloosy GKN nabízí bezpečnostní standardy podle požadavků OE.

• Záruka: GKN nabízí na repasované hnací poloosy stejnou záruku jako na nové. Rozsah: Repasování dovoluje firmě GKN 

 dodávat díly, které nejsou OE, aby rozšířila svůj sortiment.

• Ceny: GKN dodává hnací poloosy za rozumnou cenu i pro starší automobily, pro které nelze poloosy ekonomicky vyrobit.

• Zelená technologie: Repasování šetří suroviny, energii a minimalizuje odpad, který by produkovaly použité součásti. GKN se 

 stará o odpadové hospodářství s použitými součástmi a zbytkovým materiálem (tj. použitý olej a brusný kal).

12 1/10
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LOM

DIAGNOSTIKA
DS 150E
SV10516 - SOFTWARE
SV10546 - HARDWARE

* Tipněte zemi původu

Za nákup autodílů v období LEDEN - BŘEZEN 2010
získáte ZDARMA skvělý dárek - diagnostiku DELPHI!  
Řekněte ANO a zdarma Vám IHNED přivezeme 
špičkovou multiznačkovou diagnostiku DELPHI!

Lepší švédská diagnostika v hrsti 
               nežli ......* zdviž na střeše

• žádné „vykutálené“ podmínky o odvolatelnosti nabídky poté, co nakoupíte autodíly
• žádné doplatky za předem nedefi nované ceny
• žádné „dodání bez termínu“
• navíc dopředu vidíte, jak odměna vypadá a jak skutečně funguje

www.autostangl.cz / www.autostangl.sk  KVALITNĚJŠÍ SERVISInfolinka: 800 111 999 / 0800 111 999

navíc dopředu vidíte, jak odměna vypadá a jak skutečně funguje

KVALITNĚJŠÍ SERVISInfolinka: 800 111 999 / 0800 111 999

AUTO ŠTANGL BOX TESLA BLATNÁ FOTO: ARCHIV TESLA 

V prosinci 2009 byla zahájena distribuce nového katalogu 
„TESLA - Zapalovací kabely - 2010/2011“. 
Katalog je určen pro tuzemské a zahraniční zákazníky a přehledně představuje rozšířený a inovovaný sortiment sad 
zapalovacích kabelů TESLA. 
Katalog informuje o použití sad pro 53 značek osobních automobilů - celkem pro 5 975 modelů a uvádí přehled 
735 různých sad s obrázky zapalovacích kabelů. 
Aplikace sad a jejich sortimentní skladba koresponduje s mezinárodní elektronickou databází náhradních dílů pro automo-
bily TecDoc, do které Tesla Blatná přispívá svými výrobky od roku 2008. 
Součástí katalogu jsou také výrobkové křížové tabulky. 
K dispozici je i verze produktového vyhledávače na CD a to ve formátu PDF.
Obrazovými odkazy je upozorněno na další sortimentní nabídku TESLA BLATNÁ, a.s., 
kterou tvoří zapalovací cívky a automobilové pojistky.
Různé typy zapalovacích  cívek a modulů pro osobní automobily značek Audi, Seat, Škoda a Volkswagen jsou postupně 
zařazovány do databáze náhradních dílů TecDoc a jejich aplikace jsou vydávány na samostatných katalogových listech. 
Současně probíhá příprava obchodní nabídky pro další značky (Peugeot, Renault, Citroen, Fiat, Opel, …). Kompletní sorti-
ment zapalovacích cívek a modulů pro všechny značky automobilů tak můžeme očekávat v nabídce Tesly v tomto roce.
Pro potřeby automobilového průmyslu a pro trh s náhradními díly dodává TESLA BLATNÁ, a.s.  široký sortiment tavných 
pojistek pro různé jmenovité proudy s jmenovitým napětím 32V. Sortimentní nabídka pojistek je představena na samostat-
ných produktových letácích.

Nový katalog Tesla Blatná, a. s. 
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Výhody diagnostiky DS 150E
• dokáže se spojit se všemi řídícími jednotkami v autě
• není to pouze čtečka chybových kódů, ale dají se s ní provádět 
 běžné diagnostické operace
• čte údaje v reálném čase (numericky i v grafu)
• aktivuje akční členy
• přiřazuje vstřiky do řídící jednotky u vznětových motorů 
 u značek, které to vyžadují (Ford, Renault a BMW)
• maže servisní intervaly
• přenáší data přes Bluetooth
• kóduje řídící jednotky

Diagnostiku Delphi DS 150 využívá řada našich dlouholetých zákazníků a doporučují její koupi 
všem autoservisům, kteří sice již diagnostiku jiné značky mají, která ale nedokáže vyhovět všem 
požadavkům. Pořízením diagnostiky Delphi si servis vykryje slabá místa stávající diagnostiky. 

DS 150E je opravdu plnohodnotná diagnostika, která v poměru špičkové světové kvality a nízké 
ceny nemá na našem trhu srovnatelnou konkurenci.

Přiřazování vstřikovacích trysek k řídící jednotce Výměna brzdových destiček u vozů s elektrickou ruční brzdou

Údaje v reálném čase Zápis do řídící jednotky

Konfi gurace tempomatu, kontrola klimatizaceRegenerace fi ltru pevných částic

Příklady měření, kontrola všech řídících jednotek ve voze

• kóduje klíče
• kóduje imobilizér 
• provádí výměnu brzdových destiček u vozů vybavených 
 el. ruční brzdou
• provádí regenerace fi ltrů pevných částic
• české menu
• poměr ceny a výkonu
• multiznačková diagnostika
• a další funkce

Na poznatky s praxe a porovnání výhod jsme se zeptali našich zákazníků:

Autoservis Roman Šimek - Mezno
1. Co Vás vedlo ke změně značky diagnostiky?
Dříve jsem používal diagnostiku od Texy. V momentě, kdy se ke mě dostala nabídka 
nové modernější diagnostiky Deplhi DS 150E, neváhal jsem. Nadchlo mě bezdrá-
tové připojení Bluetooth, které se okamžitě osvědčilo nejen prakticky (monitoring 
vozidla i v pohybu), ale hlavně rychlostí připojení, což je při mé práci obrovské plus. 
Po předvedení, co všechno v praxi diagnostika umí, jsem se rozhodl pro její nákup 
a stávající diagnostiku prodal.

2. Co byste uvedl zajímavého o diagnostice Delphi 
 na základě Vašich zkušeností s používáním?
Připojení přes Bluetooth je 10x rychlejší než přes klasický kabel jako u Texy. S dia-
gnostikou Delphi se postupně seznamuji, nemám ji zas až tak dlouhou dobu. Ale co 
vím ze zkušeností známého, který diagnostiku již nějakou dobu používá, je výhodou, 
že se dá diagnostikou vypnout např. hlídání tlaku v kolech. Perfektně ovládá vozy 
s automatickou převodovkou. Zatím jsem se nesetkal s autem, se kterým bych se 
pomocí diagnostiky nespojil a neprovedl požadovanou operaci. Má jednoduché 
ovládání a srozumitelnou, intuitivní samonaváděcí komunikaci v českém jazyce. 
Diagnostiku DS 150E mohu doporučit všem autoservisům!

Autorizovaný autoservis Jiří Čepelák - Velim
1. Co Vás vedlo ke změně značky diagnostiky?
Stávající diagnostika ATAL neumožňovala přesné měření dat v reálném čase. Po 
zhodnocení všech funkcí diagnostiky Delphi DS 150E jsme se rozhodli si ji pořídit 
a doplnit si tak servis, abychom měli co nejlepší vybavení. A navíc licenci je možné 
využít na libovolném množství počítačů. Zapisuje databázi měřených vozidel a tisk 
protokolu, což je u jiných diagnostik zpoplatněno.

2. Co byste uvedl zajímavého o diagnostice Delphi na základě 
 Vašich zkušeností s používáním?
V praxi zjišťujeme mnohé další výhody. Tento typ diagnostiky naprosto perfektně 
ovládá vozy BMW a Volvo. Další výhodou je možnost mazání ohlášených olejo-
vých inspekcí, regenerace fi ltrů pevných částic nebo možnost kódovat touto dia-
gnostikou vstřiky u aut značky Ford. Perfektní je i rychlost připojení. Pro srovnání, 
než připojíme diagnostiku ATAL k jednomu vozu, diagnostikou Delphi změříme ve 
stejném čase vozy tři. 
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Citroën „Déeska“
– bohyně všech automobilů

Slavnostní uvítání na nádvoří kopřivnické automo-
bilky.

Základní technické údaje automo-
bilu Citroen DS 19 r.v. 1955:
Motor – řadový kapalinou chlazený 
čtyřválec uložený podélně za přední 
nápravou, dvouventilový rozvod OHV, 
objem 1911 ccm, (vrtání 78 mm x 
zdvih 100 mm), výkon 76 k (56  kW) 
při 4500 ot/min.  
Převodové ústrojí – čtyřrychlostní pře-
vodovka s polosamočinným řazením 
vcelku s rozvodovkou.
Podvozek – obě nápravy dělené, 
vpředu příčná ramena před hřídeli 
kol, vzadu ramena vlečená, hydropne-
umatické odpružení, brzdy kapalinové 
- vpředu kotoučové, vzadu bubnové.
Rozměry a hmotnosti – délka 4800 mm, 
rozvor 3124 mm, šířka 1778 mm, poho-
tovostní hmotnost 1118 kg. Pneu 165 x 
400 (dle značení Michelin).
Provozní vlastnosti – největší rychlost  
140 km/h, zrychlení z 0 na 100 km/h 
23 s, spotřeba paliva 9,5 – 11 l/100 km.

Vyhlašování vítězů před knížecím palácem v Monacu – Mini zvítězily v letech 1964, 1965 a 1967.

Průhledová kresba – za zvláštní pozornost 
stojí hydropneumatické pružící jednotky 
i umístění náhradního kola před chladičem.

– bohyně všech automobilů

Vyhlašování vítězů před knížecím palácem v Monacu – Mini zvítězily v letech 1964, 1965 a 1967.

Přirozené umělecké pojetí automobilu jako technického 
výrobku nejvíce zosobňují právě Citroëny. Tolik dlouho-
leté nápaditosti i účelného svérazu, které vložila fi rma 
Citroën do svých vozidel je v historii automobilu vskutku 
ojedinělé. Jsou to především tři stěžejní díla: Traction 
Avant – typ 7 a 11 (představeny roku 1934), dále 2 CV 
– populární „Kachna“(1948) a DS 19 (1955), které vytvo-
řily image Citroënu.

Atraktivní nejen vnějším tvarem karosérie, ale i uspořádáním přístrojové desky s jednoramenným 
volantem.

Schematické znázornění hydropneumatického systému odpružení.

Výstavní premiéra na autosalonu v Paříži roku 1955.

xxx

Nadprůměrné jízdní vlastnosti typu DS/ID vynikaly 
především při průjezdech zatáčkovitých tratí a na 
vozovkách se špatným povrchem.

výšku vozu do tří základních poloh.  Kaž-
dé z kol bylo vybaveno hydropneumatic-
kou teleskopickou vzpěrou ve kterých tlak 
udržovalo čerpadlo hydraulického oleje 
poháněné motorem. Stejné čerpadlo 
dodávalo tlakový olej posilovači řízení, 
brzd a spojce polosamočinné převodov-
ky. Významnou novinkou poprve použi-
tou u cestovního automobilu se staly též 
kotoučové brzdy předních kol umístěné  
v těsné blízkosti rozvodovky. Jedině čty-
řválcový motor, ale s novou hliníkovou hla-
vou, byl převzat z předchozího typu 11.
Roku 1957 pak přišla do výroby zjedno-
dušená a tedy levnější verze označená 
ID 19, u které byl použit hydraulický sys-
tém pouze u odpružení. Od roku 1966 
byla možnost volby i s modernizovanými 
výkonnějšími  motory objemu 2 a 2,2 litru 
(ještě později 2,3 l) označené pak DS 21 
a DS 23. 
Pohodlná, komfortní i rychlá jízda 
patřila k základním přednostem všech 
typů těchto automobilů a bylo to dáno 
jednak vynikajícím systémem odpružení, 
dlouhým rozvorem, širokým rozchodem 
předních kol a i nízkou celkovou stavbu. 
Nutno také připomenou, že na rozdíl od 
jiných „revolučních“ vozidel, vzdor vyšší 
složitosti i poruchovosti, byly typy DS/ID 
komerčně úspěšné a bylo jich prodáno 
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připevňovaly panely, včetně plastového 
panelu střechy.
Nezávislé zavěšení všech kol udivovalo 
promyšleností, bylo vzájemně propojené 
a umožňovalo regulovat výšku vozidla 
nad vozovkou a tuto výšku také samočin-
ně udržovat. Řidič tak měl možnost podle 
druhu cesty i rychlosti jízdy měnit světlou 

Největší událostí Pařížského au-
tosalonu v roce 1955 se stalo 
uvedení Citroënu zcela nového 

pojetí, a to typu DS. Ten přímo zářil po-
krokovými technickými prvky. Podobně 
jako Traction Avant (viz AŠR č. 8/2004) 
byla i Déeska dílem André Lefébvra, vyso-
kotlaké hydropneumatické odpužení však 
konstruoval Paul Magēs a zcela originální 
tvarové řešení karosérie navrhnul Flaminio 
Bertone. Nápadná odlišnost vycházela 
i z požadavku dobrých aerodynamic-
kých vlastností; před dlouhou svažující 
se kapotou již zcela chyběla maska chla-
diče a otvor pro vstup vzduchu  do mo-
torového prostoru byl součástí předního 

nárazníku. Konstrukce samotné karosérie 
se také odlišovala od obvyklých prove-
dení a to použitím rámu, ke kterému se 

téměř jeden a půl milionu. Déesku lze 
také považovat za poslední  avangardní  
automobil a po ukončení výroby v roce 
1975 se tato charakteristická osobitost 
Citroënů začala rozplývat a nastalo ob-
dobí nevýraznosti.

Citroëny získaly řadu úspěchů při rallye, zvláště při náročné Monte Carlo.

Na popularitě i obdivu typu DS se podíle-
ly také fi lm a televize, zvláště v souvislos-
tech s obdivuhodným Fantomasem, kdy 
automobily Citroën patřily k poutavým 
rekvizitám.
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Zase je tu chladno a s tím i potíže se startováním. Zvlášť u starých 
dieselů a v případě letitých baterií vůbec. 
A tak jsme dostali dopis. Náš starý a dobrý zákazník volal, že 

nemůže nastartovat svého forda a abychom mu pomohli. Pracovník 
našeho autoservisu si vzal vozidlo jiného zákazníka, které bylo 
v opravě, a vyjel mu na pomoc. Ani jemu se ale na místě nepodařilo 
auto zpojízdnit. Došlo na lano a odtah 
do našeho autoservisu. Myslel si, že 
když to není daleko, že se nic nestane. 
Jenže po cestě se stala nehoda – při 
mírném přibrzdění do sebe obě vozidla 
narazila. Přivolaná policie určila jako 
viníka našeho řidiče, dala mu 1 000 Kč 
pokutu a tím byla věc vyřízena. Jenomže 
majitel fordu požaduje nahradit škodu 
cca 15 000,- Kč a opírá se přitom 
o závěr policie, že náš řidič nehodu 
a škodu zavinil. Měli jsme zato, že ško-
da bude hrazena z povinného ručení, 
ale pojišťovna úhradu odmítla. Tvrdí, že 
při vlečení vozidla se oba automobily 
považují za soupravu a to vylučuje 
náhradu škody z tohoto povinného po-
jištění. Co s tím? 
Především je jasné, že půjčovat si vozi-
dlo zákazníka prostě nejde. Sotva by 
k tomu dal souhlas a vůbec to zavání 
trestným činem podle § 249 tr. zákona, 
který v té souvislosti hovoří o neoprávně-
ném užívání cizí věci: 
„1/ Kdo se zmocní cizí věci nikoli malé hodnoty nebo motorového 
vozidla v úmyslu jich přechodně užívat nebo kdo na cizím majetku 
způsobí škodu nikoli malou tím, že neoprávněně takových věcí, které 
mu byly svěřeny, přechodně užívá, bude potrestán odnětím svobody 
až na dvě léta nebo peněžitým trestem nebo zákazem činnosti.“
Takže na majetek zákazníka se takhle sahat nedá a v žádném pří-
padě ani tímto způsobem. Autoservis to jistě myslel dobře, ale jeho 
mechanici mají vědět, že to takhle nejde. Když už tím vznikla škoda, 
asi by bylo nejmoudřejší ji honem zaplatit.
Pokud by ovšem zákazník s použitím svého vozidla pro tento účel 
souhlasil, nebo kdyby k odtahu byl použit servizní vůz, bude se celý 
problém řešit jako při každé jiné vzájemné nehodě vlečného a vle-
čeného vozidla. 
Bude třeba zjistit, kdo střet vozidel zavinil. Bloková pokuta na místě 
není pro případný soud závazná (§ 135/1 občanského soudního 
řádu). Jinak má pojišťovna pravdu, protože podle § 7/1d zákona 
č. 267/2008 Sb. o pojištění odpovědnosti za škodu způsobenou 
provozem vozidla pojistitel nehradí škodu vzniklou poškozením, zni-
čením nebo ztrátou věci (příp. vzniklou odcizením) a na ušlém zisku, 
jestliže škoda vznikla mezi vozidly jízdní soupravy tvořené motoro-
vým a přípojným vozidlem. 
Tak se bude muset nejdřív opravdu rozhodnout, jak k dopravní 
nehodě skutečně došlo a podle toho potom určit toho, kdo bude 
odpovídat i za způsobenou škodu. Je ovšem třeba rozlišit škodu na 

každém z vozidel zvlášť: Škodu na zákazníkově autě bude muset 
v každém případě zaplatit servis, protože zákazníka nezajímá, kdo 
ve skutečnosti poškození způsobil. Má totiž na své straně § 421 ob-
čanského zákoníku: „Každý, kdo od jiného převzal věc, jež má být 
předmětem jeho závazku, odpovídá za její poškození, ztrátu nebo 
zničení, ledaže by ke škodě došlo i jinak.“ 

Tahle tíživá odpovědnost je odpovědností 
bez zřetele na zavinění, jak říkáme od-
povědností objektivní, za výsledek. Servis 
bude tedy platit svému zákazníkovi co 
vozidlo „půjčil“ v každém případě. 
Pokud by nehodu a škodu zavinil řidič 
– vlastník taženého auta, musel by servisu 
zaplacenou škodu nahradit. V takovém 
případě by ovšem vlastní škodu na svém 
taženém vozidle nesl ze svého. 
Kdyby ale původní policejní řešení neho-
dy bylo správné a vina byla na straně au-
tomechanika, musel by servis tuto škodu 
zaplatit, protože to tak nařizuje § 420/2 
obč. zák.: „Škoda je způsobena práv-
nickou osobou, anebo fyzickou osobou, 
když byla způsobena při jejich činnosti 
těmi, které k této činnosti použili. Tyto 
osoby samy za škodu takto způsobenou 
podle tohoto zákona neodpovídají. Jejich 
odpovědnost podle pracovněprávních 
předpisů není tím dotčena.“
Autoservis tedy vždycky odpovídá za své 
zaměstnance, pokud tito vykonávali čin-

nost spojenou s výkonem práce v pracovním poměru. Jinak by tomu 
bylo, kdyby si automechanik vzal zákazníkovo auto potají, bez vědo-
mí vedení autoservisu. Pak by šlo vlastně o černou jízdu a nebylo by 
možné paragraf shora použít, protože k této činnosti automechanik 
nebyl ofi ciálně použit – pověřen. 
Odpovídal by pak sám podle § 420/1 obč. zák.: „Každý odpoví-
dá za škodu, kterou způsobil porušením právní povinnosti.“
Je to prostě všechno složitější, než aby se dalo na ten neúplný a ne 
zcela jasný dopis jednoznačně odpovědět. Docela určitě nám ale 
takový dopis stačí k tomu, abychom se do podobných aktivit jen tak 
nepouštěli. Škoda nemusí být vždycky „jen“ patnáct tisíc a nemusí 
vždycky také skončit jen škodou na vozidlech. Pak už je to všechno 
jinak, přísnější a komplikovanější. 
Když už se musí vozidla vléci, víme nejlíp, že vůbec nejsnazší je 
to na tyči. Lano je vždycky problematické, musí s tím být zkušenost, 
domluva o vzájemném dorozumívání, respektování zásady, že hlav-
ně brzdí ten zadní a mnoho dalšího.  Není prostě nad odtahovou 
službu. Ta je sice dražší a není vždycky hned po ruce, ale stojí za 
to zvážit opravdu všechny výhody a nevýhody. Ani s povinným 
ručením to není jednoduché a jak vidíme i na výluku plnění věcné 
škody a ušlého výdělku v případě střetu vozidel soupravy se v zá-
koně zvlášť pamatuje. Dnes se to sice paragrafy hemžilo, všechny 
byly však důležité a stojí za to si je zapamatovat. To i v případě, že 
zrovna o vlečení vozidel nepůjde.

Kdo zaplatí škodu při vlečení vozidla?

ILUSTRACE: MAREK BRODSKÝPRÁVNÍ PORADNA JUDr. KAREL FRIML, CSc.
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FORD TRANSIT autobus (FD_ _, FB_ _, FS_ _, FZ_ _, FC_ _) 2.0 DI (F_E_, F_F_, F_G_) 
servisní plán 

Číslo motoru

Číslo karoserie

Poznávací značka

  Mechanik

  Stav tachometru
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R ub r i ka  op r a va ,  v ýměna ,  s e ř í z en í  s e  v yp lňu j e  po  dohodě  s e  zákazn íkem a  s l ouž í  j ako  podk lad  p r o  s ep sán í  zakázkového  l i s t u .

Pracovní pokyny
Funkci osvětlovacího a signálního zařízení  - zkontrolovat
Funkci el. zařízení - zkontrolovat
Funkci spojky - zkontrolovat, příp. nastavit
Funkci ostřikovačů oken a světlometů - zkontrolovat, příp. doplnit stav kapaliny
Funkci parkovací brzdy - zkontrolovat, příp. nastavit
Stav a funkci bezpečnostních pásů a zámků pásu - zkontrolovat
Držák dveří, zámek zavírání a záchytný hák víka motoru - namazat
Připojení baterie a stav elektrolytu - ověřit a příp. upravit
Polohu, stav a těsnost brzdových hadic a vedení - zkontrolovat
Polohu, stav a těsnost palivového vedení, palivové nádrže a palivových hadic - zkontrolovat
Stav a funkci topení, větrání a přídavného topení - zkontrolovat
Těsnost, stav a koncentraci proti zamrznutí __ °C chladicího systému - zkontrolovat, příp. upravit
Stav oleje posilovače řízení - zkontrolovat, příp. upravit
Filtr vnitřního prostoru - vyměnit
Palivový filtr(Sledujte indikátor údržby) - vyměnit
Palivový filtr - odvodnit
Vložku vzduchového filtru - vyměnit
Filtrační síto olejového odlučovače v pouzdru vzduchového filtru - vyměnit
Motorový olej a filtr (nová náplň 6,72 l; měněné množství 6,40 l) - vyměnit
Vůli, těsnost, poškození a opotřebení komponentů řízení - zkontrolovat
Vůli, těsnost, poškození a opotřebení komponentů nápravy - zkontrolovat
Stav, vedení, zavěšení a těsnost - zkontrolovat
Stav a korozi karoserie a podlahy - zkontrolovat
Šroub(y) třmenu listové pružiny - znovu dotáhnout
Stav, funkci a opotřebení brzd - zkontrolovat
Stav brzdové kapaliny- zkontrolovat, příp. doplnit
Ukazatel servisního intervalu - vynulovat 
Zkušební jízda

NENÍ V POŘÁDKU
JE V POŘÁDKU
OPRAVA, VÝMĚNA, SEŘÍZENÍ

  Číslo zakázky
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Poznámky:
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FORD Transit CU 3649
podrobný návod jak vyměnit pylový a prachový filtr

1 2

3 4

FORD Transit karoserie (FA_ _); 2.0 DI (FAE_, FAF_, FAG_)
demontáž a montáž spojky
Speciální nářadí

Utahovací momenty

Demontáž
• vymontujte převodovku
• povolte pojistné šrouby přítlačného talíře křížem
• vymontujte přítlačný talíř a lamelu spojky (obr. 2)

Středící nástroj 16-067 (obr. 1)

Pojistné šroub(y) přítlačného talíře 29 Nm (obr. 2)

Obr. 2 1 Pojistný(é) šroub(y) přítlačného talíře

Montáž
• upněte přítlačný talíř pomocí speciálního nástroje
 Upozornění: všechny pružné jazýčky musejí doléhat 
 k přítlačnému dílu (obr. 3)

• nasaďte přítlačný talíř a lamelu spojky, dotáhněte pojist-
 né šrouby přítlačného talíře křížem (obr. 2)

• utahovací moment: 29 Nm
• namontujte převodovku

Obr. 3 1 Přítlačný talíř 2 Středící nástroj

FORD Transit autobus (FD_ _, FB_ _, FS_ _, FZ__, FC_ _) 2.0 DI (F_E_, F_F_, F_G_)

vynulování ukazatele 
servisního intervalu

• zapněte zapalování
• současně prošlápněte plynový pedál a brzdový
 pedál na dobu cca 15 sekund

• pro potvrzení bliká varovná kontrolka
 servisního intervalu (1)

• uvolněte plynový pedál a brzdový pedál
• servisní interval je vynulován

1 Varovná kontrolka servisního interval     

FORD Transit (FD_ _, FB_ _, FS_ _, FZ__, FC_ _) 2.0 DI (F_E_, F_F_, F_G_)

technická data
Množství náplní a specifikace

Motorový olej s filtrem
Nová náplň  6,72 Litr
Měněné množství  6,40 Litr
Specifikace motorového oleje
  WSS-M2C913-B
Mechanická převodovka
5 rychlost VXT- 75  2,25 Litr
Specifikace oleje mechanické převodovky
  WSD-M2C200-C
Posilovač řízení 2,00 Litr
Specifikace oleje posilovače řízení
  WSA-M2C195-A

Chladicí kapalina 10,00 Litr
s přídavným topením  12,80 Litr
s přídavným topením a vyhříváním paliva 13,00 Litr
Specifikace chladicí kapaliny WSS-M97B44-D
Brzdová kapalina při výměně 1,00 Litr
Specifikace brzdové kapaliny DOT 4
Chladivo klimatizace 970 - 1010 Gram
s klimatizací zadního prostoru  1666 - 1734 Gram
Specifikace chladiva R 134a
Olej klimatizace 280 cm3
s klimatizací zadního prostoru  560 cm3
Specifikace chladicího oleje WSH-M1C231-B
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Demontáž
Podvozek

• zvedněte vozidlo, odmontujte kola
• odstraňte brzdovou hadici z držáku 
• odstraňte kabel ABS (obr. 2)
• odšroubujte brzdový třmen, vyvěste brzdový třmen (obr. 3)
• odstraňte spodní pojistný šroub(y) vzpěry McPherson (obr. 4)

odstraňte horní pojistnou matici(e) vzpěry McPherson
vymontujte vzpěru McPherson (obr. 5)
předepněte vinutou pružinu stahovákem pružin,
až bude horní miska pružiny volně pohyblivá 
odšroubujte matici pístnice (obr. 6)
rozmontujte vzpěru McPherson (obr. 1)
sestavte vzpěru McPherson
zkompletujte vzpěru McPherson (obr. 1)

Přední tlumič
Speciální nářadí

Utahovací momenty
Samojistící šrouby a matice se musí vždy vyměnit.

Speciální nástroj (e) Stahovák pružiny

FORD Transit karoserie (FA_ _); 2.0 DI (FAE_, FAF_, FAG_)
demontáž a montáž tlumičů pérování

•
•
•

•
•
•
•

Horní pojistná(é) matice vzpěry McPherson (obr. 5)  30 Nm
Pojistný šroub(y) - vzpěra McPherson dole (obr. 4) 90 Nm
Matice pístnice (obr. 1) 70 Nm
Pojistný šroub(y) - brzdový třmen (obr. 3) 175 Nm
Držák (obr. 2) 25 Nm
Kolo 185 Nm

Obr. 2   
1 Pojistný šroub(y)

Obr. 3  1 Brzdový třmen 2 Pojistný šroub(y) 

Obr. 5 1 Horní pojistná(é) matice vzpě-
ry McPherson

Obr. 6  1 Vzpěra McPherson 2 Stahovák 
pružiny

Demontáž
• zvedněte vozidlo
• postavte zvedák převodovky pod zadní nápravu
• vytlačte zadní nápravu nahoru
• odstraňte spodní upevňovací šroub tlumiče 
• vyšroubujte horní upevňovací šroub(y) tlumiče (obr. 1)
• opatrně vyjměte tlumič

Montáž
Samojistící šrouby a matice se musí vždy nahradit.

• nasaďte tlumič 
• pevně utáhněte horní upevňovací šroub(y) tlumiče (obr. 1),  
 utahovací moment: 150 Nm

• zašroubujte upevňovací šroub(y) - tlumiče dole. (obr. 1), 
 utahovací moment: 80 Nm

• odstraňte zvedák převodovky,  postavte vozidlo na podlahu
Kontrola nebo nastavení geometrie náprav není podle 
výrobce nutná.

• našroubujte matici pístnice, utahovací moment: 70 Nm
• uvolněte vinutou pružinu stahovákem pružin, 
 až bude pružina pevně sedět v misce 

Montáž
• zamontujte vzpěru McPherson 
• upevněte horní pojistnou matici(e) vzpěry McPherson
  (obr. 5), utahovací moment: 30 Nm

• zašroubujte pojistný šroub(y) - vzpěra McPherson dole
 (obr. 4), utahovací moment: 90 Nm

• přišroubujte brzdový třmen (obr. 3), 
 utahovací moment: 175 Nm

• namontujte kabel ABS, nasaďte brzdovou hadici 
 do držáku (obr. 2), utahovací moment: 25 Nm

• namontujte kola, spusťte vozidlo, dotáhněte kola
Utahovací moment: 185 Nm
Kontrola nebo nastavení geometrie náprav není podle 
výrobce nutné.

Zadní tlumič
Speciální nářadí

Utahovací momenty

Obr. 4  1 Tlumič 2 Svislý čep 3 Pojistný 
šroub(y) - tlumiče dole

Obr. 1  1 Vzpěra McPherson 2 Pružina 
3 Propružení dorazu 4 Ochranná trubka 
5 Talířová pružina 6 Ložisko 7 Opěrné 
ložisko 8 Matice pístnice 

Speciální nástroj (e) Zvedák převodovky

Utahovací momenty
Horní upevňovací šroub tlumiče (obr. 1)  150 Nm
Spodní upevňovací šroub tlumiče (obr. 1) 80 Nm

Obr.1 1 Upevňovací šroub(y) - tlumiče nahoře 2 Upevňova-
cí šroub(y) - tlumiče dole

FORD Transit autobus (FD_ _, FB_ _, FS_ _, FZ_ _, FC_ _) 2.0 DI (F_E_, F_F_, F_G_)

vedení řemene agregátu

Obr.21 Napínací kladka 2 Klíč napínací kladky 
3 Řemen agregátu 4 Šroub(y) napínací kladky

Speciální nářadí

Předepsané utahovací momenty

• odstraňte kryt proti ostřiku řemene agregátu
• uvolněte napínací kladku vhodným nástrojem ve
 směru hodinových ručiček (1) (2)

• demontujte řemen agregátu (3), povolte čep (Šipka )
• vyšroubujte šroub(y) napínací kladky (4)
• demontujte řemen agregátu
• Potřebné speciální nástroje

Montáž
Montáž se provádí v opačném pořadí demontáže.

Klíč napínací kladky  (obr. 2) OE 303 676

Předepsané utahovací momenty

Demontáž
• odstraňte kryt proti ostřiku řemene agregátu

Čep (Šipka ) (obr. 2)  55 Nm
Šroub(y) napínací kladky (obr. 2) 22 Nm

Obr.1
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FORD Transit karoserie (FA_ _); 2.0 DI (FAE_, FAF_, FAG_)
demontáž a montáž převodovky
Speciální nářadí
Pojistný nástroj (obr. 1) 308-192
Motorová příčka

Utahovací momenty

Demontáž
• odpojte baterii
• odmontujte přední kola
• vymontujte kryt řadicí páky (obr. 2)
• stáhněte konektor - snímače rychlosti vozidla
• stáhněte konektor snímače polohy klikového hřídele
• odstraňte momentovou vzpěru (obr. 3)
• povolte nosný kloub od svislého čepu (obr. 4)
• povolte hlavu spojovací tyče řízení ze svislého čepu 
 (obr. 5)

• odstraňte víko ložiska hnací hřídele vpravo
• odstraňte hnací hřídel vpravo (obr. 6)
• nasaďte pojistný nástroj (obr. 7)
• odstraňte hnací hřídel vlevo
• povolte držák vedení chladicí kapaliny (obr. 8)
• zafi xujte můstek motoru nad motorem
• odstraňte blok tlumení motoru vzadu (obr. 9)
• sejměte odvzdušňovací hadici (obr. 10)
• povolte řadicí lanovody a lanovody voliče od převodovky,
 zatlačte oba aretační nálitky

• vytáhněte pojistný kolík(y) (obr. 11)
• odmontujte tlakové vedení od pracovního válce spojky
• stáhněte konektor spínače couvacího světla
• zašroubujte fi xační šroub(y), nastavte řadicí aktivátor 
 s fi xačním šroubem(y) do neutrální polohy (obr. 12)

• odstraňte všechna vedení a držáky od převodovky
• kompletně odmontujte výfukové vedení
• opatrně mírně spusťte motor/převodovku
• vymontujte držák motoru. (obr. 13)
• vymontujte startér

Utahovací momenty
Šrouby převodovky (2) (obr. 14) 40 Nm
Držák motoru (obr. 13) 70 Nm
Blok tlumení motoru vzadu (obr. 9) 150 Nm
Držák - vedení chladicí kapaliny (obr. 8) 47 Nm
Víko ložiska hnacího hřídele (obr. 6) 25 Nm
Hlava spojovací tyče řízení (obr. 5) 80 Nm
Nosný kloub (obr. 4) 150 Nm
Momentová vzpěra na motoru (obr. 3) 103 Nm
Momentová vzpěra na konzoli (obr. 3) 23 Nm

• zajistěte převodovku hydraulickým zvedákem
• odstraňte pojistné šrouby převodovky (obr.14)
• vymontujte převodovku
• vyměňte spojku

Montáž
Samojistící šrouby a matice se musí vždy nahradit.

• namontujte převodovku
• zašroubujte pojistný šroub(y) - převodovky (obr. 14) 
 utahovací moment: 40 Nm

• namontujte spouštěč
• zamontujte držák motoru (obr. 13), utahovací moment: 70 Nm
• zvedněte motor/převodovku přes můstek motoru
• pevně utáhněte blok tlumení motoru vzadu (obr. 9),
 utahovací moment: 150 Nm

• kompletně zamontujte výfukové vedení
• namontujte všechna vedení a držáky k převodovce
• nasaďte konektor spínače couvacího světla
• zamontujte tlakové vedení
• upevněte řadicí lanovody a lanovody voliče k převodovce 
 (obr. 11)

• vyšroubujte fi xační šroub(y) (obr. 12)
• namontujte odvzdušňovací hadici (obr. 10)
• vymontujte můstek motoru
• upevněte držák vedení chladicí kapaliny (obr. 8)
 utahovací moment: 47 Nm

• zamontujte hnací hřídel vlevo
• odstraňte pojistný nástroj (obr. 7)
• zamontujte hnací hřídel vpravo
• zamontujte víko ložiska hnací hřídele vpravo (obr. 6),
 utahovací moment: 25 Nm

• upevněte hlavu spojovací tyče řízení na svislém čepu,
  (obr. 5) utahovací moment: 80 Nm

• upevněte nosný kloub na svislém čepu (obr. 4)
• utahovací moment: 150 Nm
• namontujte momentovou vzpěru (obr. 3)
• momentová vzpěra na motoru, utahovací moment: 103 Nm
• momentová vzpěra na konzoli, utahovací moment: 23 Nm
• nasaďte konektor snímače polohy klikového hřídele
• nasaďte konektor - snímače rychlosti vozidla
• zamontujte kryt řadicí páky (obr. 2)
• přimontujte přední kola
• připojte baterii
• odvzdušněte spojkový systém
• doplňte převodový olej
• nastartujte motor a zkontrolujte funkci řazení/spojky 
• proveďte zkušební jízdu

Obr. 9  1 Pojistný šroub(y)Obr. 8  1 Pojistný šroub(y)Obr. 7  1 Pojistný nástroj

Obr. 6  1 Pojistná(é) matice ložiska hnací 
hřídele

Obr. 5  1 Pojistná(é) maticeObr. 4  1 Pojistná(é) matice

Obr. 3  1 Momentová vzpěra na konzoli
2 Momentová vzpěra na motoru

Obr. 2  1 Kryt - řadicí páky 2 Pojistná 
svorka(y)

Obr. 1  Pojistný nástroj 308-192
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Obr. 12 1 Fixační šroub M10x30Obr. 11  1 Aretační nálitek(y) 2 Pojistný 
kolík(y)

Obr. 10  1 Odvzdušňovací hadice

Obr. 14  1 Pojistná(é) matice
převodovky

Obr. 13  1 Pojistný šroub(y)

FORD Transit Tourneo 2.0 TDE / 08/2000 - 07/2006 / Autobus
demontáž a montáž rozvodového řetězu

• je-li rozvodový řetěz sejmut, NEOTÁČEJTE klikovým nebo 
 vačkovým hřídelem

Seřízení časování ventilů
Demontáž

• otočte klikový hřídel vpravo tak, aby se časovací značky 
 kol vačkových hřídelů nacházely v poloze 12 hodin [1] a [2] 

• vymontujte snímač úhlu klikového hřídele, nasaďte fixovací 
 přípravek setrvačníku, použít nástroj č. 21-234/251 [3] 
 Upozornění: Otočte klikový hřídel do polohy 50° před 
 HÚ prvního válce

• aretujte napínač řetězu v zatažené poloze:
- vyvěste západku [4] 
- zatlačte závoru [5] 
- nasaďte aretovací kolík [6] 
• odstraňte napínač řetězu

Speciální nářadí

Základní pokyny
• odpojte baterii, vymontujte žhavicí svíčky, aby bylo možno 
 motorem lehce otáčet

• motor protáčejte (pokud není udáno jinak) v normálním 
 směru otáčení

• dodržte všechny stanovené utahovací momenty
• pokud je díl použit: zaznamenejte před demontáží 
 montážní polohu snímače úhlu klikového hřídele

• motor protáčejte JEN pomocí kola klikového hřídele, 
 nikoliv pomocí jiných řetězových kol

Fixovací přípravek sertrvačníku č. 21-234/251
Úhloměr (pro utahování šroubů) č. 21-540
Nástroj pro přidržení příruby č. 15-030-A

• odstraňte aretovací kolík [6] 
• modely bez AGR/EGR (recirkulace spalin): otočte kolo 
 vstřikovacího čerpadla vlevo tak, aby rozvodový řetěz 
 nebyl prověšený

• utáhněte šrouby kol vačkových hřídelů [8], utahovací 
 moment: 33 Nm

• utáhněte šrouby kola vstřikovacího čerpadla [9], utahovací 
 moment: 32 Nm.
 Upozornění:  Šrouby řemenice klikového hřídele se smí 
 použít JEN jednou. Použité šrouby označte důlčíkem 
 uprostřed hlavy šroubu.

• odstraňte napínací lištu, vodicí lištu a rozvodový řetěz
Montáž

• fixovací nástroj setrvačníku musí být nasazen
• nasaďte 6mm-vrtáky do kola každého vačkového hřídele 
 a do kola vstřikovacího čerpadla [7] 

• povolte šrouby kol vačkových hřídelů a šrouby kola 
 vstřikovacího čerpadla [8] a [9] 

• vyrovnejte měděně zbarvené články řetězu na časovací 
 značku na řetězových kolech [1] , [2] a [10] 

• dbejte na to, aby byl řetěz tažené větve (větve bez 
 napínače) napnutý
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Popis: třecí plocha je lehce zbarvena (zlatá/žlutá); bez 
zbarvení na vnějším průměru nebo v oblasti nýtů 
Příčina: tepelné zatížení
Důsledek:  žádný
Odstranění:  nejsou potřebná žádná opatření

Malé tepelné zatížení

Filip to umí, Filip to ví...   3. část

Diagnóza závad dvouhmotových setrvačníků
- vizuální kontrola

TIP 269

TIPY, RADY, NÁVODY ZDENĚK ČÁMSKÝ, TEL.: 602 448 561TECHNICKÉ ODDĚLENÍ

Popis: modré zbarvení třecí plochy krátkodobým zahřá-
tím (220ºC); bez zbarvení v oblasti nýtů
Příčina: zbarvení třecí plochy je jev způsobený provozem
Důsledek:  žádný 
Odstranění:  nejsou potřebná žádná opatření

Střední tepelná zatížení

Popis: zbarvení v oblasti nýtů nebo na vnějším průměru, 
třecí plocha není zbarvená; dvouhmotový setrvačník byl 
po tepelném zatížení ještě určitou dobu v provozu
Příčina: vysoké tepelné zatížení (280ºC)
Důsledek: podle délky trvání tepelného zatížení může 
být dvouhmotový setrvačník poškozený
Odstranění: vyměnit dvouhmotový setrvačník  

Vysoké tepelné zatížení

Popis: poškozený –> radiální vůle se může během životnosti 
zvýšit z cca 0,04 mm (nový díl) na max 0,17 mm 
Příčina: opotřebení
Důsledek:  ≤ 0,17 mm: žádné
> 0,17 mm: větší naklápění sekunárního setrvačníku
Odstranění: pokud je vůle ložiska > 0,17 mm, vyměnit 
dvouhmotový setrvačník

Velmi vysoké tepelné zatížení

Při zakoupení 3 a více kusů žhavicích svíček Champion získáte 45% slevu.

AKČNÍ NABÍDKA 
žhavicích svíček 
CHAMPION 

AKCE platí 
od 7. 1. do 15. 2. 2010

Akce platí pro velkoobchodní zákazníky.

 – 45%

www.autostangl.cz / www.autostangl.sk  KVALITNĚJŠÍ SERVISInfolinka: 800 111 999 / 0800 111 999



AKČNÍ BALÍČKY
baterií Varta

1

AKCE 
prodoužena

do 31. 1. 2010

 3 ks baterií  -  sleva 35 %
5 ks baterií  -  sleva 40 %

10 ks baterií  -  sleva 43 % 

Nakupujte balíčky baterií a získejte slevu!

k balíčku 
10 ks

mobilní 
telefon

Nokia 6300*B
O

N
U

S

Akce platí při platbě v hotovosti 
pro všechny typy baterií Varta. 

Slevu lze uplatnit při jednorázovém nákupu.
Zakoupené zboží, na něž byl vydán bonus, nelze vracet

*Bonus platí do vyčerpání zásob mobilních telefonů.

www.autostangl.cz / www.autostangl.sk  KVALITNĚJŠÍ SERVISInfolinka: 800 111 999 / 0800 111 999


